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Restricciones vehiculares son cada vez mas populares
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¢ Qué es una restriccion inteligente?

* Que su diseno sea medianamente eficiente: que lleve a un aumento
importante del bienestar de la poblacidon tanto por reduccién en
tiempos de viaje como de contaminantes

* Que su diseno sea equitativo: que no deje a ningun grupo de ingreso
peor que antes

* Que su diseno tenga factibilidad politica de implementacion: que se
construya sobre medidas e iniciativas conocidas (politicas de precio
como tarificacion vial y permisos de circulacion basados en tasas de
emision sufren de baja aceptacion publica)



Nuestra propuesta de restriccion vehicular inteligente

* Restriccidon de 4 digitos diarios para todos los autos (menos lleva a
cambios muy menores en congestion)

* Opcion de eximicion previo al pago de un pase diario de 9 mil pesos
(evita compra de segundo auto)

* En periodo otofio-invierno el pase esta disponible solo para vehiculos
con Euro Ill (aflo 2000 para vehiculos a gasolina)

* Recaudacion del pase diario se destina en su totalidad al transporte
publico (rebaja de tarifas y/o aumento de frecuencias); caso contrario
grupos de bajos ingresos quedan peor

* Nuestra propuesta comparte elementos de propuestas existentes (del
MMA) o en discusion (del MTT y que hoy aloja en el Senado)



Beneficios de nuestra propuesta

* En términos de congestion:
* Los tiempos de viaje en auto caen en 14%
* Los tiempos de viaje en bus caen en 3%

 Esto lleva a una ganancia de 438 millones de dolares al afio, 0.18% del PIB
(todo calibrado al 2015 y en ddlares de ese ano; 43% del maximo possible)

* En términos de contaminacion local:

* En periodo primavera-verano: emisiones de CO, NOx y HC caen en 37%, 38% y
33%, respectivamente

* En periodo otofo-invierno: emisiones caen en 42%, 50% y 38%,
respectivamente

* Esto lleva a una ganancia adicional de 27 millones de ddlares al afio

* En términos del uso de la recaudacion de pase diario:
* Si va exclusivamente a reducir |a tarifa del transporte publico, ésta cae en 35%



Justificacion técnico-econdmica
de la propuesta



Algunos antecedente preliminaries: 5 grupos
de ingreso

Estratos socioeconomicos Rango de ingresos por hogar Fuente
Ing. Bajo 0- 842177 Sectra
Ing. Medio-Bajo 2177 - $484.355) Sectra
[ng. Medio $484.355 - ‘FQGRT[]: Sectra
[ng. Medio-Alto $968.710 - §1.937 4 19: Sectra
[ng. Alto $1.937.419- ... Sectra




Algunos antecedente preliminaries: perfil
automoviles varia segun grupo de ingreso

Sub compact  Compact  Mid size  Small SUV  Large SUV Minitruck
Grupo | .42 0.14 0.03 0.03 .21 0,05
Grupo 2 .41 0.13 003 .03 .23 0,06
Grupo J (.40 0.16 (.03 .03 0.17 .04
Grupo 4 (.40 0.16 ().04 (.04 (.19 (.04
Grupo 5 (.40 .10 ().04 .03 .21 (.09




Subcompact

Grupo Ingreso
Grupo Ingreso
Grupo Ingreso
Grupo Ingreso

U I

Grasolina
E1l E3 E4
Panel A: CO, porcentaje eguivalentes
23.49 14.21 .47
18 G 11.28 .51
42 28 et A (.S
22 86 13.26 (.32
B.1T7 4.31 (.12

Grupo Ingreso

Ak

-
L=

FPanel B: NO,

Grupo Ingreso
Grupo Ingreso
Grupo Ingreso
Grupo Ingreso

Grupo Ingreso

1
2

i
4
5

oW |

Parwel 7 FHC,

Grupo Ingreso
Grupo Ingreso
Grupo Ingreso
Grupo Ingreso
Grupo Ingreso

ppm eguivalentes

0945 04
13,599.22
89,121.48
11.73L.T3
G 3T0.33

S S, 51
G 435.23
4.541.7T5
TO20.58
2. T741.85

ppmn egquivalentes

20077V
2 82097
5,473.092
B EGL05
1. 502.97

A D
1,230.30
A F1ZE. (D
2.119.95

T31.45

239.36
251020
s 1.5 s L)
247,02
s B0

258.94
ol.44
172.43
Hhl.17
21.71




¢ Porqué cuatro digitos diarios y 9 mil pesos?
Basso-Montero-Sepulveda (2018)

Pase diario éptimo es de $9000.
El bienestar agregado en el éptimo es de 1009 millones de ddlares (0,42% del PIB)
La particion modal agregada en el 6ptimo (transporte publico sobre el total) es de 76%.

Utilidades ($) a distintos precios del pase diario y namero
de dias de restricciéon
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¢ Por qué es importante destinar la recaudacion al
transporte publico, por ejemplo, rebajando

tarifas?
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¢ Por qué es importante destinar la recaudacion al
transporte publico, por ejemplo, rebajando
tarifas?

CON DISTRIBUCION (rebajando tarifas transporte ptblico)

Grupo 1 Grupo 5
$400,000 $2,000,000
$350,000 $1,800,000
1,600,000
$300,000 5
$1,400,000
$250,000 $1,200,000
$200,000 $1,000,000
$150,000 $800,000
$600,000
$100,000
$400,000
$50,000 $200,000
$- $-
o o 9O o 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 o O o 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
o O O O O O 9O O QO 9O O O 9O O O o O O O O O O O 9O o 9O 9O O O O
[ToN o N (O N O L SN TP 'O o 'O N TO N 'O N IO N 'O NN FO N 19 [To N TN (O N L O TR FO NN To N FO RN VO RN TO NN (O N O N TSR 'O N 0]
F Tl f 99NN 0O = oo F RS N [ N N Vo NN - S SN o N N N N o N N )
@H FHH A HHF FH L F; A H = A @ HF A FH H LB FHF FHF A A rH 1
SRS SRS SRS S &fH B B LB



¢Por qué el pase diario no puede estar disponibles

para todos los autos?
Barahona-Gallego-Montero (2018), Rizzi y de la Maza (2017)

Gasolina Diesel
Periodo Norma Dafio ($/km) Norma Dafio (S$/km)
hasta 1992 Sin Norma Sin Norma
1993-1998 Euro |
Euro |
1999-2005 Euro I
2006-2011 Euro lll Euro IV
2012-14 Euro IV
EuroV

2014 --> EuroV

20207 Euro VI Euro VI




Beneficios ambientales de largo plazo

Figura 4: Flota de Santiago y el resto del pais en 2006

Hest of the country Santiago




Desafios de implementacion |

* Construye sobre lo que hay:
 disefio actual restriccion vehicular del MMA que diferencia por antigtiedad
del vehiculo

* propuesta del MTT del 2016 que corrige lo propuesto por los Senadores
Girardi, Matta y Ossanddn el 2015 (permite eximicion previo pago pase diario)

» Aceptacion de la propuesta: plan piloto y consulta ciudadana
(vinculante posiblemente)

* Elementos de diseno: horarios, zonas, taxis, plataformas digitales
(Uber)



Desafios de implementacion |

* Destinos de la recaudacion

» iEs factible destinar el 100% de la recaudacion del pase diario al transporte
publico?

* Se hace en Londres, en Cali (Unico lugar en el mundo con pase diario desde
2017)

* Permisos de circulacion guedan en municipalidades, éporqué el pase diario
no se puede plantear como un “permiso de circulacion diario”?

* Mejorar estimacion tasas de emission de los vehiculos, permitir

diferenciacion en fechas de corte para vehiculos diesel y a gasolina
(Cifuentes 2018)

* Fiscalizacion y evaluacion posterior



